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am az alapja ma is ugyanaz, mint a megnyitas
évében. Ez pedig az, hogy a menetrendben sze-
replé idéhdz képest maximum 5 perces késést
garantal, ellenkezd esetben a tarsaség a teljes
jegyarat visszafizeti. Ugy tlnik, a vastttarsasag
szamara presztizskérdésrol (és nem utolsésorban
anyagi eszkozrél) van szé, ugyanis a statisztikak
alapjan csak minden ezredik vonat késik 6t perc-
nél tobbet.

A legrugalmasahbb
Alegrugalmasabbnak (és legpirosabbnak) a kez-
detektdl fogva a nemzetkdzi forgalmat megcélzd
Thalys vasuttarsasag bizonyult.

A Thalys-szerelvények voltak az elsé olyan tébb-
aram-rendszer( villamos motorvonatok, ame-
lyek a belga, francia, holland és német halézaton
egyarant kdzlekedni tudtak. A Thalys kiléndsen
jol példazza a sikeres eurdpai egytttmikodést
a nagy sebességu vasuti kdzlekedés terlletén.
Abelga, francia, holland és német vasuttarsasag
altal kdzdsen mikodtetett rendszer ma mar hlisz
eurdpai nagyvarost kot 6ssze. Az utasok kényel-
mét nem egyszerlen a vonatok gyorsasaga, a
jogosan elvart komfort és az ellatas magas szin-
vonala szolgélja, hanem egyre tdbb utast vonz a
jol atgondolt, az igényekhez rugalmasan igazodé
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A LEGISMERTEBB MALOROK

Sajnos az Eurostar torténete nem felhétlen. Kozel hiiszéves multja

szolgaltatasi rendszer is. igy példaul a vasutak alatt rengeteg rendellenesség fordult el6, amikor vonatok ragadtak az
és az érintett légitarsasagok egyuttmikddése alagutban. Egy-egy ilyen m(szaki hiba nem is lenne igazan probléma,
nagyban elésegiti, hogy a Thalys altal érintett de ha mindez a tengerfenék alatt kovetkezik be, az mar jobb esetben
eurdpai varosokbol a vilag barmely részére uta- legalabbis érdekesebbé teheti a torténetet.
z0k kozvetlenll jussanak el a két nagy eurépai ime a legismertebb malérok:
légikikotébe, a parizsi Charles de Gaulle-ra vagy 1996.februdr  Egy hé és jég okozta elektromos hiba miatt két vonat és mintegy ezer
az amszterdami Schipholra. ember ragadt a sététben.

2000. jinius Egy Périzsbol Londonba tartd szerelvény (még a felszinen) 290 km/h
A Iegkﬁlﬁnlegesebb sebességgel kisiklott, és tizennégyen sérilltek meg.
A legextrémebb eurdpai gyorsvaslt kétségkiviil az 2009. december A kemény eurdpai tél kdvetkeztében két szerelvény is lerobbant az alagit-

ban. 2000 ember rekedt a szerelvényekben, és a Csalagut forgalmat két
napra kénytelenek voltak ledllitani.
2010. januar A jelzési rendszer hibaja miatt egy Briisszelb6l Londonba tart6 vonat
rekedt a Csalagttban.
|

Utjanak nagy részét a fold alatt megtevé Eurostar.
Maguk a vonatok nem jelentenének kuriézumot, hi-
szen gyakorlatilag médositott TGV-szerelvényekrél
van sz6, az igazi érdekesség az, hogy a jarata La

»Tavaly 6sszel egy kirandulas alkalmaval utaztam a svajci Golden Pass Line vonatain, Interlaken és Montreux k6z6tt. Az ut
soran egyszer at kellett szallnunk, nem messze a nyelvi hatartol, Zweisimmenben, ugyanis innentdl kozlekednek az ,,igazi”
panoramavonatok. A kocsik tisztak, tagasak, amihez nagyban hozzajarulnak az ériasi oldal- és tetéablakok. A kilatas tény-
leg olyan, mintha elsuhané képeslapokat nézne az ember, rajtuk z6ld legel6kkel, tehenekkel, helyenként hofodte erdokkel,
és természetesen klasszikus svajci chalet-kkal. Az utazas legemlékezetesebb része a Montreux el6tti szakasz volt, amikor
a vonat eléri az utolsé szurdokot a Genfi-t6 partjan, és a taj egy csapasra alpesibél szinte mediterranra valt. Es ha az ember
a hegyrol lefelé ereszkedve jol figyel, a jobb oldali ablakon kinézve az egyik haz udvaran lathatja azt a kozel kilencvenéves
nénit, aki tdbb mint 40 éve minden arra kozleked6 vonatnak integet. Amikor mi jartunk arra, épp a kertben dolgozgatott, és
egy fehér kendét lobogtatva lidvozolte a vonatunkat. Az szinte természetes, hogy a vonat szinte masodpercre pontosan
tartotta a menetrendjét, és minden allomas el6tt négy nyelven mondtak be a hangosbemondéban a kévetkez6 megallot.
Sajnos a mi szerelvényiink hagyomanyos vonat volt, és nem lehetett a vezet6 »helyére tilni«. En azt javaslom, hogy aki a
Genfi-ténal jar, feltétleniil tegyen egy kirandulast a Golden Pass vonattal!” — lelkendezett szby.

www.travelline.hu
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A Deutsche Bahn Manche csatornat minddssze 21 perc alatt szeli  megvéltva, a megadott foglalasi kdd ismeretében

InterCityje at, pontosabban suhan at alatta, természetesen  az éllomason talalhaté automatakbdl nyomtat-
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Utazas Kozép-Eurépaban:
RailJet

MERRE INDULJUNK?

Szerencsére nem kell Bécsig vagy esetleg még messzebb utaznunk
ahhoz, hogy egy igazi cstcsvonattal utazzunk. 2008-ban az osztrak
vaslittarsasag, az OBB elinditotta RailJet nev(i vonatait, amelyek elsé-
sorban Bécset kétik 6ssze Miinchennel. 2008 végén ehhez a halézathoz
csatlakozott a MAV Start is, igy mar Budapestrd| RailJet vonattal jutha-
tunk el Minchenbe. A vonatok kifejezetten a kozép-eurdpai tavolsagi
utasforgalomra készliltek. A kocsik alapjaul szokvanyos személykocsik
szolgalnak. Az utastér termes kivitel(, igy biztositva tagas utasteret.
Ezenfellil egy kocsi a mozgassériiltek szamara alkalmas kialakitasu,
ennek megfelelé WC-berendezéssel, illetve egy kerekes székes tertilet-
tel. A megszokott elsé- és masodosztaly helyett a vonaton haromféle
elhelyezést biztositanak: economy, business és prémium.

A harom osztaly kdz6tt Iényeges kilénbség a szolgaltatdsokban van, de
mindharom osztalyon kényelmes Ulés és béséges labtér var benniinket.
Az Utkdzben is dolgozni vagydk minden dupla ilés mellett talalnak kon-
nektort, a legkisebbek pedig a gyermeksarokban Uthetik el az utazas
unalmas orait.

Természetesen a RailJet vonatok belféldi utazasra is igénybe vehetdk,
igy akik Budapestrd| Tatabanya, Gydr vagy Sopron felé utaznak, feltétle-
nUl probaljak ki ezt az igazi nyugat-eurdpai szinvonall vonatot!

a Csalaguton keresztul. Az Eurostar gondolata az
EuroTunnel megépitésével egy idében szlletett.
Célja, hogy 6sszekéttetést biztositson London és
Parizs, valamint Brusszel kdzott. Talan az Eurostar
hasonlit legjobban a repllégépekre, hiszen a
jegyvasarlastol kezdve a csomagfeladason at a
beszallasig minden Ugy toérténik, mintha egy repu-
|6téren lennénk. A jegylnket interneten keresztUl

hatjuk ki azt. Az allomasra minimum 45 perccel
indulas el6tt kell kiémi. EI@szor a csomagjainkat
vilagitjak at, majd az Utlevél-ellenérzés kovetkezik.
Ezek utan az indulasi csarnok alatti varokban
valamelyik kavézdban vagy a bér tlégarnitdrak
egyikén pihenve Uthetjik el az idét. A vonat in-
dulasa elétt 20 perccel a varobdl mozgdjardan
juthatunk fel a peronra, ahonnan vonatunk elindul
a Csalagut felé.

A leglatvanyosabhb
Vonattal utazni nemcsak azért érdemes, mert
gyors és praktikus, hanem fantasztikus taja-
kat is megcsodalhatunk, amire egyébként nem
lenne lehetéséglnk. Mara egyre keresettebbek
az Ugynevezett panoramavonalak, amelyeknek
népszerlségébdl manapsag leginkadbb Svajc
profitél.
Itt is a leghiresebb a leglassubb gyorsvonatkent
ismert Glacier Express (vagy Gleccser Expresz-
sz) a Zermatt és St. Moritz kozotti kortlbelll 280
kilométeres utat hét és fél dra alatt teszi meg.
Jollehet, ha kis kerllével vonatozunk, nagyja-
bdl ugyanannyi idd alatt tehetjik meg a két va-
ros kdzotti tavolsagot, de a latvany és a vonat
nyUjtotta kényelem b&ven megéri a vonatjegy
kissé borsos aréat (kordlbelll 25 ezer Ft/f6 2.
osztalyon). A zakatolas kdzben tébb mint 1000
meéteres szintklldnbséget teszlink meg, mert a
pélya legmagasabb pontja 2000 méter folott van.
AhosszU utazas kdzben a vonat személyzete gon-
doskodik tokeéletes kényelminkrdl, igy ebédinket
akar az étkez6kocsiban, akéar a helyinkon Ulve is
elfogyaszthatjuk, és természetesen finomabbnal
finomabb italokat is késtolhatunk.
Még mindig Svajcban maradva, egy masik pa-
norama-vasutvonal, a Golden Pass Line vonatai
mas exkluziv lehetéséget kindlnak szamunkra.
A Zweisimmen és Montreux kozott kozlekedd pa-
nordma- és nosztalgiavonatokat teljesen hagyo-
manyos vonatjeggyel vehetjik igénybe, azonban
ha igazan extra élményre vagyunk, érdemes egy
picivel tdbbet aldozni Gléhelylnkre. Néhany plusz
frankért ugyanis a vonat legelejébe Ulhetlnk, igy
olyan kilatasban lehet részink, mint maganak a
mozdonyvezetének (aki ekdzben a felettlink 1évé
szintrél iranyftja a vonatot).
Sajnos Eurépa tobbi részén nem fektetnek ekkora
hangsulyt a menetrend szerint k6zleked® panora-
mavonatokra, am egy-egy hagyomanyos vonatut
is feledhetetlen tajakon vezethet at, ezért érdemes
idérél idére kitekinteni az ablakon, és megcsodalni
a mellettlink elsuhano vilagot.
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